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Consecuentemente con lo anterior el Plan Parcial debera desarrollarse desde sus accesos aprobados,
que son los incluidos en la actuacion de la Generalitat Valenciana de conexién de la A-3 con la Ronda
norte de Mislata.

No compete al Ministerio de Fomento ejecutar dicho nuevo viario, salvo que sean otras Administraciones
las que promuevan la infraestructura cumpliendo lo que se indica en el articulo 2.2. de la Instruccion
sobre las medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucion de las obras publicas de
infraestructuras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento (ORDEN
FOM/3317/2010, de 17 de diciembre).

6.- En relacion con lo indicado en el apartado 5, cabe sefalar que en diversos informes emitidos por la
Demarcacion para la aprobacion del Plan Parcial Moli d"Animeta se informa favorablemente la glorieta
en la Avda. Reverendo Padre José Palacios siempre que el ramal no se conecte con la Autovia V-30.

7.- Adicionalmente a lo indicado en el Anteproyecto respecto al Estudio aclstico cabe sefialar que en el
BOE del 26 de noviembre de 2016 la Direccion General de Carreteras ha iniciado el tramite de
informacion publica del Plan de Accién contra el Ruido (2°. fase) de las carreteras de la Red de
Carreteras del Estado.

En el mismo se indica la actuacion propuesta para cada tramo de carretera afectado por niveles sonoros
superiores a los indicados en la Normativa.

El enlace es:

htp://www.fomento.es/MFOMAANG __ CASTELLANO/ _ATENCION __CIUDADANO/PARTICIPACION
PUBLICA/PARUIDO VARIOS MF/ defaulf.htm

8.- El incremento previsto de trafico en la calzada exterior constituye en realidad una redistribucion del
trafico que hoy discurre por la calzada interior y el desplazamiento de la calzada es escasamente
significativo desde el punto de vista de los niveles sonoros.

Si que es significativo que se proyectan pantallas acusticas que disminuiran los niveles de ruido
existentes en la actualidad.

2.2.16. AJUNTAMENT DE XIRIVELLA

Registro de entrada n°. 5507 de 18 de noviembre de 2016
Registro de entrada n°. 5620 de 24 de noviembre de 2016
Contenido:

Alegan que las actuaciones propuestas en el Anteproyecto empeoran la situacion actual de opresion e
incomunicacién que padece la poblacion de Xirivella producida por las infraestructuras.

Resefan que la seleccion de alternativas se ha realizado teniendo en cuenta dnicamente criterios
econdmicos y de mejora de los niveles de servicio, sin que se hayan tenido en cuenta otros criterios
como la integracion del territorio, mejora de la movilidad peatonal y ciclista o la calidad amblental

Plantean el soterramiento de la V-30 para la creacion de espacios libres y zonas verdes publicas, asi
como que la salida del paso inferior de conexion de la A-3 con la V-30 sentido puerto se realice mas
tarde a la altura del Parque Pablo Iglesias.

Solicitan que se considere la alternativa 3, que en Iugar de un nuevo puente sobre el cauce del rio Turia
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Resefian que la solucion de la rotonda de la Avenida del Cid con un paso inferior va en contra de la
pacificacion del trafico.

Alegan que se ocupa suelo calificado en el PGOU de Xirivella como sistema general zona verde vy
sistema general deportivo en el Barrio de la Luz.

Indican que se ocupa suelo urbano.en la Avenida Rio Turia, estrechando la calle y generando un impacto
en los residentes de la zona.

Alegan que se cambia el sentido de la Avenida Rio Turia, cosa que corresponde al Ayuntamiento de
Xirivella por ser el titular.

Indican que el trazado pasa muy cercano a edificios de la Plaza Vicentica La Serrana, generando un
impacto acustico no considerado. Asimismo comentan en la alegacién que la nueva pasarela proyectada
al norte de la A-3 crea un itinerario peatonal que una vez cruzado el puente sobre el cauce del Turia se
corta y no tiene continuidad.

Alegan que se ha eliminado el acceso a la Plaza de Espafa de Xirivella desde la Avenida del Cid, lo que
da lugar a un incremento en los tiempos de viaje, afecta al transporte pliblico y a la nueva zona comercial
situada en el interior del enlace de la A-3 con la V-30.

Dicen que en el estudio de alternativas no se ha tenido en cuenta el impacto actstico, y que no se han
tenido en cuenta los MER de 2008 y 2012 ni sus Planes de Accion.

Cuestionan las previsiones de crecimiento del trafico del Estudio de trafico y dicen que estan en contra
de los objetivos mundiales de desarrollo sostenible.

Solicitan que se mejoren los itinerarios peatonales y ciclistas entre la Avenida del Cid y la Plaza de
Espafa.

Piden un nuevo acceso desde la \/-30 para el Sector D de suelo industrial de Xirivella.

Finalmente aportan un croquis con una rotonda elevada en el enlace de conexién de la A-3 con la CV-
403.

Respuesta:

1.- La situacion actual del municipio de Xirivella, situada junto a diversas infraestructuras no se modifica
con las mejoras previstas en el Anteproyecto. Cabe sin embargo sefialar que, si se disminuyen los
permanentes atascos que se producen en la V-30 en ese municipio, se obtendran ventajas en materia de
seguridad vial y menor contaminacion atmosférica.

2.- En el analisis multicriterio de las alternativas se especifican los criterios que han servido de base para
la seleccion de las mismas. En ninglin caso el criterio econdmico ha sido el tinico considerado.

3.- El Ayuntamiento de Xirivella plantea la posibilidad de soterrar la V-30 y al respecto indica ejemplos
realizados en otras ciudades espafiolas. Al respecto cabe sefalar que no todas las soluciones técnicas
son aplicables de modo universal sin considerar la realidad local (por ejemplo la problematica
geotécnica), ni la actual coyuntura econémica permite plantear soluciones que no sean viables desde el

punto de vista de la financiacién, aspecto éste que debe ser tomado en consideracion por los gestores
o
publicos. 3™

En cuanto a retrasar la salida del paso inferior, no ’és- objeto de este anteproyecto, donde Unicamente se
ha reflejado la solucion de un proyecto de copstruccién aprobado: No obstante, ademas de constituir un
encarecimiento injustificado, puesto que/e{mﬁmustlco se ha tenldo en cuenta en el estudio de
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ruido, acorta el trenzado de los vehiculos que desde la A-3 se dirigen por la calzada derecha a la salida
de la CV-36.

4 - Sustituir el nuevo puente sobre el Turia por un tinel genera problemas técnicos complejos, tanto de
ejecucion (seccion transversal de 5 carriles) como de explotacion, especialmente si tenemos en cuenta
que por su longitud, tendria que estar-equipado con todas las medidas de seguridad que establece el
Real Decreto 635/2006, de 26 de mayo, sobre requisitos minimos de seguridad en los tlneles de
carreteras del Estado y que entre otras establece la obligacion de ejecutar salidas de emergencia que,
por estar bajo el cauce de un rio, obligarian a ejecutar un segundo tunel para evacuacion de personas,
acceso de vehiculos de emergencia y salida de gases contaminantes.

5.- La glorieta propuesta en la Avda. del Cid esta situada en los términos municipales de Mislata y
Valencia, sin afeccion directa al término municipal de Xirivella. En cualquier caso, por la configuracion de
la trama urbana el paso inferior no condiciona la circulacidén ni la seguridad del acceso, como puede
apreciarse en lo que ha ocurrido en el paso inferior que conecta la V-21 con la Avda. de Catalufia, cuya
puesta en servicio ha mejorado la capacidad del acceso y ha disminuido la accidentalidad.

6.- La ocupacion de suelo calificado como sistema general en el Barrio de la Luz puede llevarse a cabo
segln dispone la Normativa vigente siempre y cuando se proceda por el Ministerio de Fomento a obtener
la propiedad de los.terrenos afectados.

7.- En la topografia de detalle llevada a cabo para la ejecucion de la obra “Mejora local. Construccién de
un paso inferior en la V-30, p.k. 9,030. T.m.: Xirivella. Provincia de Valencia’, se ha replanteado con
precision toda la actuacion a ejecutar y se ha comprobado que no se va a afectar la Avda. Rio Turia ni
los aparcamientos en ella existentes. En la version definitiva del Anteproyecto se incorporara el trazado
ajustado.
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8.- Consecuentemente con lo indicado anteriormente, no se requiere cambiar el sentido de la Avda. Rio
Turia.

9.- Los edificios de la plaza de Vicentica la Serrana, ejecutados con posterioridad a la V-30 y muy
proximos a ella, ya estan afectados por el ruido y como consecuencia de eso, el Anteproyecto incluye la
gjecucion de pantallas acusticas en el entorno.

10.- En la redaccion de los correspondientes proyectos de construccion se analizara la viabilidad de que
el futuro ramal se site lo mas concurrente posible con el ramal actual.

Cabe destacar que si bien en una zona el ramal proyectado se aproxima a los edificios, en otra zona de
mayor longitud se aleja de los mismos, separacién que llega hasta los 20 m.

11.- El Anteproyecto si que incorpora una pasarela sobre los ramales de conexion de la A-3 y la V-30,
similar a la construida en el Barrio de la Luz en la otra margen de la A-3. Dicha pasarela, que no tiene
ningun tramo en escalera, permitira el acceso a la acera del puente de la A-3 y a través del mismo
configurar un itinerario peatonal que permita acceder, sin cruzar a nivel ningun vial, hasta la acera del
concesionario de automéviles. [Ver apartado 1 de la contestacion a las alegaciones del Ayuntamiento de
Mislata).

12.-Analizada la limitacion del acceso hacia la plaza de Espafia desde la Avda. del Cid se ha encontrado
una solucién que permite minimizar el trenzado existente, manteniendo dicho acceso. Esta solucion se
va a implementar durante la ejecucion de la obra "Mejora local. Canstruccién de un paso inferior en la V-
30, p.k. 9,030. T.m. Xirivella. Provincia de Valencia". Si su funcionamiento es adecuado desde el punto
de vista de la seguridad vial y de |la capacidad, no sera necesario ejecutar el paso a diferente nivel, por lo
que no se anulara el acceso hacia la plaza de Espana desde la A-3.

13.- En el Anteproyecto si que se han tomado en consideracion los MER elaborados por el Ministerio de
Fomento. Cabe sefalar, sin embargo, que los MER estan delineados a escala 1:25.000, escala
adecuada para estudiar una red de miles de kilémetros, mientras que el estudio actstico realizado para
el Anteproyecto esta desarrollado a escala 1:2.000, con un nivel de definicion 12,5 veces superior.

Por otra parte los MER analizan la infraestructura existente, mientras que el estado del Anteproyecto
analiza las infraestructuras proyectadas, por lo que el modelo se aproxima mas a la realidad futura.

Se encuentra actualmente en fase de informacion publica (BOE del 26 de noviembre de 2016) el Plan de
Accion contra el Ruido (22. fase) de las carreteras de la Red de Carreteras del Estado.

En'el mismo se indica la actuacion propuesta para cada tramo de carretera afectado por niveles sonoros
superiores a los indicados en la Normativa.

El enlace es:

hitp://www.fomento.es/MFOMAANG  CASTELLANO/ ATENCION _ CIUDADANO/PARTICIPACION
PUBLICA/PARUIDO VARIOS MF/ default.htm

14.-En cuanto a la validez de los datos de trafico en el momento presente, se relacionan a continuacion
las Intensidades Medias Diarias de tres estaciones de aforos de la V-30 desde 2008 hasta 2014 (ultimo
afno con los datos disponibles en el Mapa Oficial de Trafico del Ministerio de Fomento).
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l .
| P.K.1+200 | P.K. 5+500 | P.K. 10+000

+ 2008 | 45.286 125331 = 98630

| 20079'7 | 46.460 127.942 100.085
2010 46.587 3 -129.641 99.8.18

2011 “.45.1_0-5“ -. -128.340 98.520

2012 44.459 | 120.805 i -92.358”
“20-1:; - 43;2‘16 120.049 é1.229

‘7201;7;” 43.234 7120.573 | §9.538

Puede apreciarse que la relacion entre el trafico de 2008 y el de 2014 es de 0,9547 en la estacion de
aforos del p.k. 14200, el 0,9620 en la del p.k. 5+500 y 1,0092 en el caso de la del p.k. 10+000. De dichos
datos se deduce que la informacién de 2008 es muy similar a la de 2014 y es previsible que esa
proporcion se asemeje mucho mas cuando se conozcan los datos oficiales de 2015 y 2016.

A efectos dialécticos se indica a continuacion los datos de trafico de las estaciones del 5+500 y del
10+000 en los afnos 2005 a 2007, anteriores a la crisis:

Aﬁ0'| P.K. 5+500 | P.K. 10+000

2005 145706 = 108.233
2006 ©  145.860 109.460
12007 148228 110.251

La proporcion entre los datos de 2007 y los de 2014 es 1,2294 en la del p.k. 5+500 y 1,1076 en la del
p.k. 10+000. Estos valores son claramente superiores a los de 2014.

Dados los voliumenes de trafico que soporta el tronco de la V-30 en sus diversas secciones, los datos de
trafico considerados, tanto si toman como base los de 2009 como si se consideran los de 2014, no
cambian el estado de la capacidad del vial, préximo a la saturacién en cualquier caso. Si resulta
significativo el trabajo de campo realizado que permite conocer las intensidades de trafico existentes en
cada acceso y que han permitido desarrollar las modificaciones de los enlaces y conexiones para
mejorar su capacidad.

15.- La ejecucion de las obras de la A-3 “Autovia A-3. Ampliacion a tercer carril. Tramo: Bufiol-Valencia.
Provincia de Valencia” ha conllevado una mejora significativa del itinerario peatonal entre Xirivella y el
barrio de la Luz que se refleja en las siguientes actuaciones:

= Pasarela sobre el paso inferior de conexion A-3 / V-30. g 1ain ?‘?Ticfe '-“'MC“S

s ol

= Separacion fisica del trafico rodado y del peatonal — bici ni'%ac ’ gq_

marcatiull €2 L3
= Pasarela sobre los ramales de la V-30 / A-3 ep€l Bartiodeta Luz: de Plancamienlo, )
by 74\ Cdiejado con el original, es conforme
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El Anteproyecto prevé mantener dicho itinerario en servicio.

16.- El Anteproyecto de la V-30 tiene como finalidad mejorar el funcionamiento global de la Autovia,
mejorando la seguridad vial y disminuyendo las frecuentes retenciones. Para conseguir esta finalidad se
requiere, entre otras, actuar sobre las conexiones, mejorando su capacidad y, cuando sea posible,
eliminar las que tienen menor traficay que complican los movimientos en otros ramales. En ningtin caso
incrementar los accesos conlleva una mejora de la infraestructura, por lo que, desde el punto de vista de
la Red de Carreteras del Estado no existe justificacion para conectar a la V-30 el sector D de Xirivella.

La Normativa vigente en materia de accesos a las carreteras estatales establece que los accesos de las
actuaciones urbanisticas deben resolverse desde otros viales no estatales, por un criterio de
especializacion de los traficos segun las diversas redes de carreteras.

En cualquier caso la zona industrial tiene ya acceso a la Red de Carreteras del Estado a través de la
carretera CV-403, que conecta con la A-3 y con la V-30 junto al cementerio de Mislata.

17.- La glorieta de conexion de la A-3 con la CV-403, segun el croquis adjunto a las alegaciones, no ha
tenido en cuenta ni los accesos existentes antes y después de la glorieta y que deben cumplir mas
distancias minimas segun la Norma 3.1.IC “Trazado” y unas pendientes minimas que en el lado del
puente sobre el rio Turia serian dificiles de cumplir.
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