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Asunto: Informacion publica por la que se aprueba provisionalmente el anteproyecto *Aumento de capacidad y mejoras funcionales de la V-30 ppkk 0,000
al 17,000 Provincia de Valencia. Clave AO-V-0039"

Ministerio de Fomento

Direccion General de Carreteras
AJUNTAMENT DE XIRIVELLA Demarcacion General de Carreteras del Estado en la Comunitat
Registre d’EIXIDA Valenciana
| 18/11/2016 | C/ Joaquin Ballester num. 39
Num.: 6663 46071 Valencia

VISTO el anteproyecto de «Aumento de capacidad y mejoras funcionales de la V-30 pp.kk 0,000 al 17,000.
Provincia de Valencia. Clave AO-V-0039» aprobado provisionalmente mediante Resolucion de la Direccion General
de Carreteras del Ministerio de Fomento, de fecha 21 de junio (BOE nam. 229, de 22/09/2016 y Levante-EMV de
26/09/2016).

RESULTANDO que en fecha 21 de septiembre de 2016 (registro de entrada niim. 10944), se ha recibido oficio en el
Ayuntamiento de Xirivella en el que se indica que, para cumplimentar lo dispuesto en el art. 12 de la Ley 37/2015, de
Carreteras y concordantes del Reglamento General de Carreteras, se remite una copia del anuncio enviado al BOE,
una copia de la resolucion aprobatoria, un ejemplar del anteproyecto de trazado, en soporte informatico y
documento para informacion publica del anteproyecto de trazado en papel para su exposicion piblica en el tablén de
edictos y anuncios del Ayuntamiento. Dicha exposicion pablica ha tenido lugar desde el dia 22 de septiembre hasta
el 2 de noviembre de 2016, tal y como se ha indicado en el oficio remitido, con fecha 8/11/2016 (registro de salida
nim. 6506 y registro de entrada en Ministerio de Fomento, en fecha 11/11/2016, niim de registro 5370).

RESULTANDO que establece el oficio citado que «de acuerdo con lo prescrito en la Ley 37/2015, de Carreteras se
somete simultaneamente dicho anteproyecto a la informacién de las Comunidades Autonomas y Corporaciones
Locales afectadas, al objeto de que durante el plazo de un mes examinen si el trazado propuesto es el mas
adecuado para el interés general y para los intereses de las localidades, provincias y Comunidades Auténomas
afectadas. Transcurrido dicho plazo y un mes mas sin que las entidades afectadas informen al respecto se
entendera que estan conformes con las propuestas formuladas.”

VISTO que durante el plazo sefialado en el parrafo anterior se han emitido los siguientes informes por los diferentes
servicios técnicos municipales:

1. Informe desfavorable del ingeniero municipal de caminos, canales y puertos, Jefe del Servicio de
Infraestructuras y Equipamiento Urbano, de fecha 14/10/2016 (se adjunta copia).

2. Informe desfavorable del arquitecto municipal, Jefe de Servicios de Urbanismo y Oficina Técnica, de fecha
24/10/2016 (se adjunta copia)..

3. Informe desfavorable del Inspector de Trafico de la Policia local, de fecha 10/11/2016 (se adjunta copia).

4. Informe desfavorable del Jefe de Servicio de Medio Ambiente, de fecha 15/11/20016 (se adjunta copia).
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RESULTANDO que se han celebrado en la localidad diferentes Consejos de Barrio para la puesta en conocimiento
de los vecinos y vecinas del municipio del anteproyecto presentado por la Demarcacion de Carreteras, habiéndose
manifestado por los asistentes a dichos Consejos su malestar y disconformidad con las propuestas planteadas por
dicho organismo, al considerar que se ven gravemente afectados los intereses de la poblacion de Xirivella.

RESULTANDO que con fecha 18/11/2016 (registro de entrada nam. 13052), | RGN con NF
, en representacion de la mercantii GRAN HOTEL XIRIVELLA SL, ha presentado ante el Ayuntamiento
de Xirivella escrito de alegaciones al anteproyecto de “aumento de capacidad y mejoras funcionales de la V30, pk
0,000 al 17,000" para su incorporacion al informe que emita el Ayuntamiento, debido a los perjuicios que la
aprobacion del mismo puedan generarle, en los términos que posteriormente se expondran (se adjunta copia).

CONSIDERANDO lo dispuesto en los parrafos precedentes y vistos los informes técnicos municipales emitidos, las
consideraciones vertidas en los Consejos de Barrio celebrados con este motivo y el escrito de alegaciones
presentado por la mercanti GRAN HOTEL XIRIVELLA SL, en cumplimiento de lo dispuesto en la normativa de
carreteras y dentro del plazo sefialado anteriormente esta Corporacion, considerando que el anteproyecto
sometido a informacion publica no es el mas adecuado para el interés general ni para los intereses de esta
localidad, dado que su aprobacion implicaria un perjuicio de gran envergadura para los intereses de los
vecinos y vecinas del municipio de Xirivella, se emite el siguiente INFORME DESFAVORABLE a la aprobacion
del anteproyecto de «Aumento de capacidad y mejoras funcionales de la V-30 pp.kk 0,000 al 17,000. Provincia de
Valencia. Clave AO-V-0039», en base y de conformidad con los argumentos indicados en los informes técnicos
municipales y que pasan a resumirse en los siguientes términos:

1) Empeoramiento situacion de incomunicacién del municipio: Las alternativas propuestas empeoran las situacion
actual de opresion e incomunicacién producida por las infraestructuras (viarias, ferroviarias, hidraulicas e incluso
aeroportuarias) que padece la poblacién de Xirivella, viéndose agravada la calidad ambiental en las zonas afectadas
por el impacto acustico de esta infraestructura de carreteras.

2) Criterios de seleccidn de alternativas: Los criterios que han predominado a la hora de proponer y seleccionar las
diferentes alternativas han sido meramente economicos y de mejora de los niveles de servicio, sin que se hayan
tenido en cuenta ofros criterios como los de integracion del territorio, mejora de la movilidad (peatonal y ciclista) o
calidad ambiental (impacto acustico, ambiental, visual...).

Como se indica en el informe del Jefe de Servicio de Medio Ambiente no pueden ser admisibles aquellas
alternativas que ‘empeoren la situacion de opresion e incomunicacion producida por las infraestructuras (viarias,
ferroviarias, hidraulicas, incluso aeroportuarias) que padece la poblacion de Xirivella; empeoren la calidad ambiental
en las zonas residenciales afectadas por el impacto acustico de la infraestructura; interfieran en la proteccion de
espacios valiosos ya amenazados por el desarrollo desordenado del territorio; no alivien los nudos problematicos,
concentrando infraestructuras nuevas en puntos ya saturados, en lugar de repartir flujos circulatorios (y en particular
en el enlace V30 con la A3)" (pag 20)

Tratandose de la principal puerta de entrada de la ciudad de Valencia desde la capital del Estado deberia plantearse
atendiendo no sélo a criterios de funcionalidad viaria, incorporando en gran medida criterios de disefio e integracion
urbana, como se contempla en los informes del arquitecto municipal (pag 19) y del ingeniero municipal (pag 5), sin
perjuicio de la observancia de los criterios de mejora de la movilidad peatonal y de calidad ambiental antes
mencionados. Asimismo, con esta propuesta no se cumplen los objetivos estructurales previstos en el Plan General
de Ordenacion Urbana de Xirivella de integracion de la misma con los bordes urbanos que presenta la ciudad de
Valencia y la reduccion de su impacto ambiental, proponiéndose su soterramiento y la creacion de espacios libres y
zonas verdes publicas en la superficie liberada. No se prevé el soterramiento de la V30 y, por el contrario la
conexion A3-V30 se realiza mediante un tinel que emerge justo en el frente urbano residencial de Xirivella, no
corrigiéndose |a situacion de saturacién acustica de dicho frente urbano residencial. Por ello se considera mas
recomendable que emergiera frente al Parque Pablo Iglesias o, en su caso, que se estudiase la ejecucion de otro
tinel de salida de Xirivella.
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3) Ejecucion de paso inferior por avenida del Cid y de un puente paralelo por el Nuevo Cauce: Al llegar al enlace con
la A3 (referente al sentido Puerto-A7) se proyecta un movimiento semidirecto para el movimiento V30-A3 (Madrid)
mediante el carril de deceleracion de la via lenta pasando enseguida a dos carriles. Se proyecta la ejecucion de un
paso inferior para pasar por debajo de la avenida del Cid y un nuevo puente paralelo al actual para pasar por encima
del rio Turia y las calzadas de la V30 sentido Puerto y A7. En las diferentes alternativas estudiadas se descarta la
alternativa 3 (tunel) por considerarse la més cara de todas las alternativas y por tratarse de un proceso constructivo
complejo al ejecutar un tunel por debajo de la A3 y del cauce del rio Turia. En este sentido, deberia reestudiarse
esta alternativa rechazada Gnicamente po criterios econdmicos y dificultad técnica, teniendo en cuenta, no obstante,
que esta alternativa deberia observar la totalidad de las alegaciones y consideraciones que figuran en la presente
propuesta, en aras de no perjudicar los intereses del municipio de Xirivella.

4) Proyeccion de rotonda en la avenida del Cid: Se proyecta una rotonda en la avenida del Cid a cota actual del
terreno, comprendida entre las calles Dos de Mayo y Marcelino Oreja. Su ejecucion condicionara futuras
actuaciones que se tengan de pacificacion del trafico en las vias de servicio existentes en la avenida del Cid.

5) Ocupacion de suelo calificado como sistema general en el Barrio de La Luz: Con algunas de las actuaciones
propuestas (concretamente visto el plano de ordenacion nim. 7 del PGOU de Xivella y la planta general del
anteproyecto, correspondiente al tramo en sentido Puerto-A3 pk 9+100 hasta pk 9+300) se ocupa suelo calificado
por el actual Plan General de Ordenacion Urbana de Xirivella como sistema general de zona verde (SGZV) y como
sistema general Deportivo-SGD en el Barrio de La Luz (se ocupa parte del equipamiento existente junto al
polideportivo del Barrio de La Luz).

Por lo expuesto, se rechaza la solucion propuesta al originar la ocupacion sefialada en detrimento de las superficies
de suelo calificado como sistema general en el Plan General de Ordenacion Urbana de Xirivella vigente, con el
detrimento que ello genera para los intereses municipales.

6) Ocupacion de suelo urbano en la avenida Rio Turia: Por otra parte, en cuanto a la solucién adoptada para el
sentido A7-Puerto y atendiendo a las alternativas que afectan a Xirivella, dado que el paso inferior se desplaza
ligeramente hacia el sur para permitir la ampliacion de la via rapida a tres carriles (lo que supone que se desplace
hacia el sur también la via lenta para dejar espacio para la salida de los dos carriles del paso inferior) tiene lugar una
ampliacion de las calzadas de la V-30 que supondran una ocupacion de suelo urbano de la Avenida Rio Turia (pag 4
del informe del Ingenerio municipal y pag 16 del informe del Jefe de Servicio de Medio Ambiente), con el
consiguiente perjuicio (impacto acustico, ambiental...) que ello ocasionaréa a las personas residentes en dicha zona.

Como se indica en el informe del Jefe de Servicio de Medio Ambiente “no presentan ninguna alternativa con menos
impacto ambiental sobre la zona residencial, cuya consideracion implicaria mantener soélo un carril de 4 m como
inicialmente habia sido proyectado, o bien, a fin de no sustraer suelo urbano en la avenida Rio Turia. desplazar
hace el nuevo cauce la plataforma viaria de modo que no se incremente el impacto sobre la zona residencial de la
avenida Turia.” (pag 16)

Sobre este extremo también prevé el informe del inspector de trafico que “se aumenta el nimero de carriles en la
V30 a la altura del paso inferior del puente actual del Rio Turia y eso supondra ocupar parte de la Avenida Rio
Turia, dejando la resefiada via mas estrecha, y posiblemente la poda (més concretamente la tala) de la arbolada
actual y eliminacion del jardin. Ademas del impacto ambiental y sonoro que perjudicara gravemente a los vecinos de
la resefiada zona.”

Por lo expuesto, se rechaza la solucion propuesta dado que la ocupacion de esta zona implicaria el incremento del
impacto ambiental y aclstico sobre las viviendas de esta zona residencial que generara un grave perjuicio a los
vecinos y vecinas de la misma.
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7) Cambio de sentido y sefializacion en avenida Rio Turia: Afiade el informe policial que “el nuevo trazado del carril
de incorporacion desde la Plaza de Espafia a la V30, por su margen derecho, obliga a cambiar el sentido de
circulacion de la Avenida Rio Turia, creando un unico sentido desde Plaza Esparia direccion a la Avenida
Constitucion. Sin tener en cuenta, primeramente, que lo conveniente es mantener el actual sentido, por diversas
circunstancias de ordenamiento urbano. Ese cambio de sentido, ademas nos obligaria a reconvertir la sefializacion
y direcciones de las calles anexas a la zona. Sin olvidar que se trata de una via urbana de titularidad municipal en el
cual todas las competencias de ordenacion y planificacion vial, corresponden al Ayuntamiento de Xirivella. No
olvidando los problemas de contaminacién actstica e impacto visual que la nueva infraestructura generara a los
vecinos.”

Por lo expuesto, se rechaza la solucion propuesta en los términos sefialados anteriormente.

8) Afeccion de viviendas en plaza de Vicentica La Serrana: Como indica el informe del ingeniero municipal, en su
pag. 3, “ En sentido de salida de Valencia, se dispone de cinco carriles al pasar el cruce con el de la Avenida Tres
Cruces y tres de ellos van al paso inferior y dos acceden a la rotonda. Se genera una via colectora de un carril junto
al paso inferior, una vez pasada la rotonda. Por condicionantes del trazado, los vehiculos procedentes de Valencia
que quieran coger la V30 sentido A7 tiene que salir de la avenida del Cid antes de llegar a la rotonda proyectada y
acceder por la via colectora a dicho ramal que discurre proximo a las viviendas de la plaza de Vicentica La Serrana
con los problemas de contaminacion acustica e impacto visual que la nueva infraestructura generara.”

Como prevé el informe del Jefe de Servicio de Medio Ambiente, se ha ignorado el impacto acUstico del trazado del
nuevo puente y, sobre todo, la via de enlace Valencia hacia V30 norte, sobre las viviendas de la plaza de Vicentica
La Serrana, ya notablemente perjudicadas por el trafico actual de la V30 y la ausencia de barreras aclsticas.

Esta problematica acustica tambien se recoge en el informe del inspector de trafico de la Policia Local.

Por tanto, se rechaza la solucion propuesta por los perjuicios que la misma podran generar a la poblacion, que veran
incrementados los problemas acusticos y de afeccion visual con la construccion de esta nueva infraestructura.

Por ofra parte, afiade el citado informe que “en el mismo punto esta proyectada una pasarela peatonal y de paso de
ciclistas sin que en los planos aportados quede definido si conecta con la otra pasarela actual del Barrio de La Luz,
ni por donde seria en su caso. Lo que si se observa es que el paso de peatones actual al margen derecho del
puente de la avenida del Cid con direccion Madrid, una vez cruzado el puente del rio se corta sin ofrecer continuidad
de paso. Seria conveniente tener definido la conexién de ambas pasarelas y su paso, y que se ofrezcan alternativas
que primen mas la sequridad del peatén y ciclistas. En cualquier caso, la confluencia de peatones y ciclistas
ocasionara conflictos de sequridad al no mejorar la movilidad.”

9) Eliminacién del acceso por plaza de Espafia; Como se prevé en el informe del ingeniero municipal, “En el enlace
con la A-3, el ramal de conexion A3 (direccion madrid) con V-30 se incorpora directamente sobre la via lenta de la
V-30 sin permitir su acceso directo a Plaza Espafia. Este disefio en caso de ejecutarse anularia la actual entrada a
Xirivella que se produce directamente por Plaza Espaiia. con los perjuicios que esto generaria en la conectividad de
Xirivella a las infraestructuras que le bordean. Entre otros, se estaria produciendo un incremento de tiempo de viaje
en el transporte metropolitano. Aspecto que se podria resolver si se considerase su incorporacion como se recoge
en la PLANTA GENERAL ALTERNATIVA 1 del Proyecto basico de mejora de la V-30 redactado en julio de 2007 por
la GENERALITAT VALENCIANA (se adjunta plano).”

La eliminacion de dicho acceso directo e histérico al municipio de Xirivella y su grave repercusion al servicio de la
linea regular del transporte publico de viajeros también se recoge en el informe del inspector de tréfico, en los
siguientes términos “se detecta que el resefiado proyecto viario elimina el acceso directo e histérico al municipio de
Xirivella (por plaza Espafia) del trafico de vehiculos provinientes desde la ciudad de Valencia y, consecuentemente,
Su grave repercusion en la distribucion normal del servicio de la linea reqular de transporte publico de viajeros y sus
paradas ubicadas actualmente en la avenida de Cami Nou de esta poblacion.”
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En los diferentes informes técnicos emitidos se prevé que el puente nuevo sobre el rio Turia dispone de cuatro
carriles formados por dos de la V30 y dos de la Avenida del Cid. De los cuatro carriles, una vez cruzado el rio, uno
de ellos se desprende para enlazar con la V30 sentido Puerto sin permitir el acceso a Xirivella, con el perjuicio que
ello conlleva al conjunto de la poblacién de Xirivella que reside en la zona éste del niicleo urbano de Xirivella. De
manera que la poblacion de Xirivella Unicamente dispondria del acceso Norte desde la A3 para acceder a esta zona
este del nlcleo urbano del municipio, quedando interrumpida la continuidad de la principal linea de transporte
publico (bus) que discurre por plaza de Espafia y que continua por Cami Nou.

Por tanto, se rechaza la propuesta de eliminacion de este acceso directo a la poblacion, siendo el interés de esta
Corporacion que se mantengan las dos conexiones naturales dentro del propio término municipal, fraccionado por el
Plan Sur y fuertemente condicionado por las infraestructuras de la V30 y A3 y por la confluencia de ambas en el
puente de Xirivella. La eliminacion de este acceso directo se rechaza por los siguientes motivos:

a. Porque se generara un grave perjuicio para la conectividad de Xirivella con las infraestructuras que le
bordean, viéndose perjudicado alin mas si cabe el municipio en este aspecto.

b. Porque se generara una grave repercusion negativa en la distribucion normal del servicio de la linea regular
de transporte publico de viajeros y sus paradas ubicadas actualmente en la avenida de Cami Nou de esta poblacion,
viendose incrementado el tiempo de viaje en el transporte metropolitano con el consiguiente perjuicio que eso
genera en la poblacion usuaria.

c. Porque se generara un grave perjuicio en el desarrollo comercial de Cami Nou, viéndose afectado
gravemente el pequefio y mediano comercio local, dado que la avenida Cami Nou es un eje vertebrador del
comercio en el municipio.

d. Porque se generard un grave perjuicio en el desarrollo comercial de la nueva zona terciaria en la plaza de
Esparia, recientemente urbanizada e implantada y que todavia esta pendiente de desarrollo comercial. A tal efecto,
se han presentado en este Ayuntamiento, con fecha 18/11/2016 (registro de entrada num. 13052), escrito de
alegaciones por— con NIF_ en representacion de la mercanti GRAN HOTEL
XIRIVELLA SL, (y que se incorporan al presente escrito de alegaciones) en el que manifiestan su oposicién a la
supresion del acceso desde la V30 al municipio de Xirivella, recayente a plaza de Espafia, por cuanto la misma

constituye la entrada a la parcela terciaria proyectada, condenando y mermando total y absolutamente las
posibilidades de desarrollo de dicha parcela terciaria de considerables dimensiones y edificabilidad.

Esta parcela ha sido dotada recientemente de accesos por la ejecucion de obras previstas en el “Proyecto de
accesos a una nueva zona terciaria en el termino municipal de Xirivella. Exp V-2-0273-A/13" autorizada por
Ministerio de Fomento, por resolucion de la Direccion General de Carreteras de fecha 14/04/2015 y con acta de
conformidad de las obras de fecha 23/09/2016, como se indica en el escrito presentado. En este sentido, tal y como
ha manifestado la propiedad de la citada parcela, dicho proyecto no se ha tenido en cuenta en la elaboracion del
anteproyecto aprobado provisionalmente mediante Resolucion de la Direccion General de Carreteras del Ministerio
de Fomento, de fecha 21 de junio de 2016, considerando que el mantenimiento de dicho acceso es compatible con
el anteproyecto citado.

Aaden en su escrito que ‘la eliminacion del acceso indicado a Xirivella causaria un gran dafio y perjuicio a nuestra
entidad como titular de la parcela terciaria ya referida, ya que impediria el acceso rodado a la parcela desde la
ciudad de Valencia cuyos habitantes forman parte del publico objetivo de los establecimientos a implantar en dicha
parcela terciaria. En este sentido, debe tenerse en cuenta que esta parte ha redactado y ejecutado a su entero
coste un proyecto de accesos a la parcela afectando ese proyecto tanto a viales publicos como a viales interiores y
tineles de acceso, disefiado todo ello teniendo en consideracion el actual acceso a Xirivella por la V30.”
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En este sentido, los planteamientos de esta Corporacion difieren de las propuestas alternativas formuladas por los
servicios técnicos municipales en caso de supresion de este acceso, siendo la Unica opcidn aceptable por esta
Corporacion el mantenimiento de este acceso directo por plaza de Espana, de manera que se conserven las dos
conexiones actuales del municipio, en los términos y por las razones expuestas. En todo caso se tendra en cuenta la
propuesta sefialada en el informe del ingeniero municipal reproducida en el parrafo primero de este apartado nam. 9
(“Aspecto que se podria resolver si se considerase su incorporacion como se recoge en la PLANTA GENERAL
ALTERNATIVA 1 del Proyecto basico de mejora de la V-30 redactado en julio de 2007 por la GENERALITAT
VALENCIANA (se adjunta plano)”)

10) Impacto acustico: Como se desprende de los informes técnicos, en |a seleccion de alternativas no se ha tomado
en consideracion el impacto acustico, al no tenerse en consideracion en el anteproyecto ninguna referencia a los
Mapas Estratégicos del Ruido (MER) elaborados por Ministerio de Fomento ni a los Planes de Accién previstos por
Demarcacion de Carreteras para la correccion y prevencion del impacto aclstico de las infraestructuras viarias.

Sefiala el informe del Jefe de Servicio de Medio Ambiente que ‘tampoco se considera el impacto actistico actual
como factor a tener en cuenta en la seleccion de alternativas, ni los MER-2008 y MER-2012 ni sus Planes de Accién
asociados, sino que se recurre a la realizacion de un Estudio Acustico aparte y orientado al impacto actistico
resultante tras la ejecucion del anteproyecto segtin la alternativa seleccionada. Asi se queda fuera de los criterios de
seleccion de las alternativas el criterio de impacto acustico de cada una de las altemativas estudiadas...” (pag 15)

Afnade que en el anteproyecto no se atienden a las indicaciones contempladas en la Resolucion de la Direccion de
Carreteras, por la que se realiza la Orden de Estudio y redaccion del anteproyecto, de 19/11/2007 al indicar que:

a. No ha sido tenido en cuenta la “opcion cero” en el anélisis ambiental_ con las medidas de proteccion
acustica segun la normativa vigente, que son las que deberian ser instaladas al menos con arreglo al Plan de
Accion 2008-2012. De hecho, no han sido tenidas en cuenta los niveles de impacto acustico actualmente existentes
en las zonas residenciales proximas, que permitan su comparacion con los niveles de impacto con la alternativa
elegida, que desde luego se veran agravados en las zonas residenciales de Xirivella.

b. No ha sido tenido en cuenta la construccion de un nuevo puente sobre el Turia para el mejor acceso a
Valencia desde Xirivella, Alaquas y Aldaia, sino que la altemativa elegida soslaya esta indicacion priorizando el
tréfico entre la A-3 y la V-30, llegando incluso a proponer que no exista conexion de Xirivella a Valencia a través del
puente de la A-3, con lo cual este trafico comarcal queda muy ignorado en el estudio de alternativas.

c. El método multicriterio empleado ha soslayado el criterio medioambiental y también el territorial,
decantandose por el criterio funcional y de aumento de capacidad. Asi, en la combinacién de alternativas no ha
sopesado debidamente el impacto ambiental de las nuevas infraestructuras sobre el ya existente, y tampoco ha sido
valorado debidamente la situacién actual negativa de la conexion Xirivella-Valencia, que la Orden de Estudio
pretendia atender, y que las alternativas no han contemplado o lo han hecho de manera marginal o al menos muy
secundaria.

Otras menciones a la falta de consideracion de un mayor y mas exhaustivo analisis de la situacion actual en cuanto
a la contaminacion acustica se encuentra, por ejemplo, en:

- la pag 17 cuando indica que ‘tampoco se realiza ninguna alusion al Mapa Estratégico de Ruido de la V30, ni a los
niveles elevados actuales que han de ser corregidos o mitigados como elemento basico de viabilidad
medioambiental del anteproyecto, ni a la primera fase del MER de septiembre de 2008, ni tampoco a la segunda
fase del afio 2012. ES INCOMPRENSIBLE QUE NO SEAN SIQUIERA MENCIONADOS ESTOS INSTRUMENTOS
ESTABLECIDOS POR LA NORMATIVA DE PREVENCION DE LA CONTAMINACION ACUSTICA."
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- la pag 19 “Pues bien, en el Mapa Estratégico de Ruido de la 2° fase, del 2012, se comprueba que el suelo
residencial de Xirivella préximo a la V-30 (Avda Rio Turia y Alqueria Nova y Vicentica la Serrana) se superan
ampliamente los objetivos de calidad actistica:

Lden>70 dBA; Ld>75dBA dia, Le> 75 dBA tarde y Ln > 70 dBA noche.

Por tanto, en el conjunto de las carreteras estatales englobadas por el MER, Xirivella se encuentra entre el 4,6% de
la poblacion expuesta a un Lden superior a 70 dBA ( del total de la expuesta a un Lden de 55 dBA), entre el 0,7 %
de la poblacion expuesta a un Lnoche superior a 70 BA (del total de la poblacion expuesta a un Lden superior a 50
dBA), entre el 1,3 % de la poblacion espafiola expuesta a un Ldia superior a 75 dBA (del total de la poblacién
expuesta a un Lden superior a 55 dBA, y entre el 1,2 % de la poblacion espafiola expuesta a un Ltarde superior a 75
dBA (del total de la poblacion expuesta a un Lden superior a 55 dBA). POR LO TANTO, RESULTA
INCOMPRENSIBLE QUE EL FACTOR DE REDUCCION DEL [MPACTO ACUSTICO ACTUAL NO SEA
CONSIDERADO CON LA RELEVANCIA QUE MERECE EN EL ESTUDIO DE LAS ALTERNATIVAS QUE SON
ANALIZADAS EN ESTA “ACTUACION COMPLEJA” DONDE EL MERO RECURSO A PANTALLAS ACUSTICAS
RESULTA CUESTIONABLE.

También cabe deducir del diagnostico traido de los MER 2008 y 2012 sobre la necesidad de llevar a cabo la
ejecucion de las medidas correctoras del impacto actstico de la V-30 a su paso por sectores residenciales, como es
el caso de Xirivella, todavia pendientes con arreglo a los objetivos del PAR-2008, SIN HABER DE DEJARLOS
POSPUESTOS HASTA LA PUESTA EN SERVICIO PREVISTA PARA EL 2020. Es decir, en la programacion de las
actuaciones previstas en el presente anteproyecto deberian priorizarse aquellas que conjuguen mejor la
subsanacion de las deficiencias funcionales con la apremiante correccion del impacto actstico actualmente severo
en algunas zonas residenciales. Las deficiencias funcionales mas cruciales tienen relacién con los enlaces de la A3
con la V-30, con la CV-36 y con la CV-30. Los impactos actsticos mas severos tienen relacion con la afeccion al
suelo residencial de Xirivella y Mislata.”

Sin perjuicio de lo expuesto, el informe del arquitecto municipal, en cuanto a la existencia de la barreras antirruido
(las cuales se consideran insuficientes a la vista de lo expuesto para salvar la problematica de la contaminacion
acustica que esta infraestructura pueda generar), sefiala que se observa una discontinuidad en el desarrollo de las
pantallas acusticas en el pk 9+350, que afecta a los bloques de vivienda de Alqueria Nova, del Barrio de La Luz
(margen izquierda del Nuevo Cauce), asi como se observa que no se han definido pantallas actsticas en el tramo
pk 8+400 Puerto-A7, que discurre paralelo al sector de uso terciario (oficinas) “Ciudad Gran Turia” (Ros Casares) en
el Poligono Vara de Quart.

Por todo lo expuesto, se rechaza la aprobacion del anteproyecto al no haberse contemplado en las alternativas
seleccionadas el criterio de impacto acustico con la relevancia y peso que se merece, atendiendo a las deficiencias
funcionales reales y actuales que las infraestructuras viarias objeto del mismo generan a su paso por la localidad de
Xirivella. Sin perjuicio de ello, en todo caso, deberan subsanarse las deficiencias existentes en lo relativo a la
discontinuidad o inexistencia de pantallas acusticas en los términos sefialados en el parrafo anterior.

11) El anteproyecto contempla un crecimiento del trafico del 34,7% entre 2010 y 2030, lo cual es contradictorio con
las tendencias de sostenibilidad en nuestro entorno europeo, como sefiala el informe del Jefe de Servicio de Medio
Ambiente (pag 5), al no tenerse en consideracion lo dispuesto en los objetivos de desarrollo sostenible fijados a nivel
mundial y europeo, de manera que se prime la implantacion de sistemas de transporte que ayuden a reducir las
emisiones de CO2 para combatir el cambio climéatico, como es el caso, por ejemplo, del fomento de medios de
transporte colectivo o el ferrocarril, en detrimento de la construccion o ampliacion de infraestructuras que no
contribuyan a la reduccion de este tipo de emisiones.

En este sentido, como sefiala el informe técnico “En relacion con la lucha contra el cambio climatico, el Grupo
Internacional de Expertos sobre Cambio Climético, en su informe de junio de 2015, indica que el transporte por
carretera es la modalidad con mayores emisiones globales, y que las emisiones de gases efecto invernadero por el
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transporte se pueden reducir a través del fomento del cambio modal hacia los sistemas de transporte de pasajeros y
mercancias de baja emision de carbono, como ferrocarril u otros medios de transporte colectivo.

Entre los Objetivos de Desarrollo Sostenible de las Naciones Unidas, adoptados en septiembre de 2015, cabe
mencionar el objetivo 13 “Adoptar medidas urgentes para combatir el cambio climatico y sus efectos” aludiendo a
que las emisiones de CO2 han aumentado casi un 50% desde 1990.

La Comision Europea en su Libro Blanco sobre el transporte (2011) plantea para 2030 un objetivo vinculante de
reduccion de las emisiones de la Unién Europea de al menos 40% en relacion con los niveles de 1990..."

Por todo ello, se rechaza la aprobacion del anteproyecto por no haberse tenido en cuenta en su elaboracion los
objetivos de desarrollo sostenible fijados a nivel mundial y europeo que contribuyan a la reduccion de las emisiones
de C02, como medidas de lucha contra el cambio climatico ni tampoco se hayan tenido en cuenta el fomento de
sistemas de transporte colectivo para lograr dichos objetivos.

12) No se cumple con el objetivo marcado en el PGOU de Xirivella relativo a la mejora de las conexiones entre
ambas margenes del Nuevo Cauce y la restitucion de caminos histéricos. El anteproyecto no incluye ninguna
solucion para la restitucion de la Vereda de Camino de Valencia o Camino Hondo de Xirivella y la Vereda del Llano
de Quart o Camino de Zamarra, las cuales quedaron interrumpidas cuando se ejecuto el Plan Sur.

Por tanto, se solicita que en el anteproyecto se incluyan soluciones para la restitucion de las veredas anteriormente
sefaladas y que se quedaron interrumpidas cuando se ejecuto el Plan Sur.

13) Se propone la necesidad de mejorar los itinerarios de transporte no motorizado (bici-peaton) existentes en el
actual puente sobre el Nuevo Cauce que enlaza la plaza de Espafa (Xirivella) con la avenida del Cid (Valencia).

En este sentido, en el informe del inspector de trafico, pag 2 sefiala que “en el mismo punto esta proyectada una
pasarela peatonal y de paso de ciclistas sin que en los planos aportados quede definido si conecta con la otra
pasarela actual del Barrio de La Luz, ni por donde seria en su caso. Lo que si se observa es que el paso de
peatones actual al margen derecho del puente de la avenida del Cid con direccion Madrid, una vez cruzado el
puente del rio se corta sin ofrecer continuidad de paso. Seria conveniente tener definido la conexion de ambas
pasarelas y su paso, y que se ofrezcan alternativas que primen mas la sequridad del peaton y ciclistas. En cualquier
caso, la confluencia de peatones y ciclistas ocasionara conflictos de seguridad al no mejorar la movilidad”

Es por ello que solicitamos tenga por evacuadas las alegaciones expuestas, junto con los informes técnicos que han
servido de fundamentacion para su emision (con las salvedades antes expuestas en aquellos aspectos que puedan
resultar contradictorios con los pronunciamientos municipales), a los efectos que sean tenidas en consideracion.

Lo que le comunico para su conocimiento y efectos oportunos.

Xirivella, 16/11/2016
El Concejal Delegado de Urbanismo

o117
ooy

Francisco Roque Navarrete Martinez
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